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1 Gesetz iliber die Feststellung des Haushaltsplans des
Landes Nordrhein-Westfalen fiir das Haushaltsjahr 1989

(Haushaltsgesetz 1989)

Gesetzentwurf der Landesregierung
Drucksache 10/3500

Vorlagen 1071742, 10/1759

Einzelplan 11 - Minister fiir Stadtentwicklung, Wohnen

und Verkehr

a) Aussprache iUber die Einfiihrung durch den Minister

b) Kapitel 11 010, 11 020, 11 460, 11 470, 11 490, 11 500

Beratung und BeschluBfassung zu den Personaltiteln

Der AusschuB fiihrt eine allgemeine Aussprache iiber die
Einfiihrung durch Minister Zdpel. Im AnschlufS daran berit
er die in seinen Zustandigkeitsbereich fallenden Kapitel
und Titel des Einzelplans 11 und beschlieBt sie, abgesehen
von wenigen Titeln/Titelgruppen, die er zuriickstellt.
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2 Fortschreibung des S-Bahn- und Stadtbahnbedarfsplanes
aus dem Jahre 1981

Vorlage 10/1770

Der AusschuB nimmt den Bericht iiber den Bearbeitungs-
stand zur Fortschreibung des S-Bahn- und Stadtbahn-
bedarfsplanes aus dem Jahre 1981 zur Kenntnis.

3 Forderung des Kommunalen StraBenbaus
Mittelfristiges Programm nach dem Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetz

Vorlage 1071709

Der AusschuB nimmt die Vorlage zustimmend zur Kenntnis.

4 Novellierung des Gesetzes zum Schutz gegen Flugldrm
Vorlage 10/1584

Der AusschuB nimmt von einem Vertreter des Ministeriums
fiir Wirtschaft, Mittelstand und Technologie einen
Sachstandsbericht entgegen.

5 Zwischenlagerung der Luftfracht nach Behandlung in der
Simulationskammer auf dem Flughafen Kdln/Bonn

Der AusschufS bittet die Landesregierung, mit dem Bund
in Verhandlungen dahingehend einzutreten, daB die
Zwischenlagerung von Frachtqgut, das mit israelischen
Fluggesellschaften vom Flughafen Kdln/Bonn aus trans-
portiert wird, entweder vdllig aufzuheben oder zeitlich
erheblich zu verkiirzen.
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Protokoll - Berichtigung

49. Sitzung (nicht déffentlich)

6. Oktober 1988

Diisseldorf - Haus des Landtags

Auf Seite 14 dieses Protckolls muf es in der 6. Zeile der
Ausfihrungen von MDgt Hilker (MSWV) richtig heiRen:

... Rad-Schiene-Verbindung zwischen den Flug-
hifen K81n/Bonn und Diisseldorf, ...

Auf Seite 15 des Protokolls im zweiten Absatz der Dar-
legungen von Staatssekretdr Dr. Nehrling (MSWV) muB es
richtig lauten:

... Bau einer S-Bahn-Verbindung zwischen den
Flughdfen K6ln/Bonn und Diisseldorf ...

... Kooperation der Flughidfen K&ln/Bonn und
Disseldorf ... :

17.01.1989

(i. V. Hezel)
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Aus der Diskussion

Zu 1l: Gesetz liber die Feststellung des Haushaltsplans des
Landes Nordrhein-Westfalen fiir das Haushaltsjahr 1989
{Haushaltsgesetz 1989)

Gesetzentwurf der Landesregierung
Drucksache 10/3500

hier: Einzelplan 11 - Minister fiir Stadtentwicklung,
Wohnen und Verkehr

a) Aussprache iiber die Einfiihrung durch den Minister

b) Beratung der Kapitel 11 010, 11 020, 11 460, 11 470,
11 490 und 11 500

Abg., Dreyer (CDU) tradgt vor, der von Staatssekretdr Nehrling gegebene
Einfilhrungsbericht und die schriftliche Einfiihrung in den Einzel-
plan 11 lieBen eine zusammenfassende Darstellung der erheblichen
Verdnderungen gegeniiber fritheren Haushaltsjahren vermissen, obwohl
sich das volumen des Verkehrsetats 1989 gegeniiber dem Jahre 1988 um
immerhin rund 121 Millionen DM oder 5,2 % verringere. Dieses Minus
gehe fast ausschlieBlich zu Lasten des StraBSenbaus, wobei eingeriumt
werden miusse, daB 31 Millionen DM mit der Plafondierung des Gemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetzes zusammenhingen. Der weitaus groBte Teil
sei auf eine weitere Verringerung der Kraftfahrzeugsteuerverbundmasse
zurilickzufiihren. Das heife, dieser Betrag werde nach den lapidaren
Feststellungen zu § 4 des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes aus
der Kfz-Steuerverbundmasse herausgeldst und fiir die Verstirkung des
allgemeinen Steuerverbundes zur Verfiigung gestellt. Der urspriingliche
Sinn und Zweck des Kraftfahrzeugsteuerverbundes, nidmlich den Gemein-
den und den Kreisen pauschale Zuweisungen zu den Kosten, die ihnen
als StraBenbaulasttrdger entstiinden, zu gewdhren, werde damit vollig
ausgehdhlt. Aber auch in den vergangenen Jahren habe die Landes-
regierung schon etliche Manipulationen vorgenommen und den Kraft-
fahrzeuganteil schrittweise eingestrichen. Im Jahre 1989 werde eine
Verminderung um 13,5 % eintreten. Der Landkreistag Nordrhein-West-
falen habe recht, wenn er in seiner Stellungnahme erklidre, daf die
Kraftfahrzeugsteuerverbundmasse immer mehr als Reservekasse des
Landes diene. In dhnlich kritischer Weise habe sich auch der Stadte-
tag geaduBert.

Im ibrigen miisse anerkannt werden, daB sich der Verkehrsminister
darum bemiiht habe, den Anforderungen des StraBenbaues -~ insbesondere
im Hinblick auf die wichtigen Investitionen fiir ErhaltungsmaB-
nahmen ~ ein wenig gerecht zu werden. Das Mittelvolumen dafiir sei um
5 Millionen DM aufgestockt worden. Diese Steigerung sei im
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Verhdltnis zu dem Bedarf angesichts der Entwicklungen, die sich auf
europaischer Ebene ergaben, aber dennoch zu gering ausgefallen.

Der Minister habe in seinem Einfiilhrungsbericht erneut betont, das
etwa zwei Drittel aller innerstddtischen StraBen verkehrsberuhigt
werden konnten. Sicherlich bestehe Einigkeit in der Frage, so der
Abgeordnete, dal3 sich das Land auf neue Anforderungen werde ein-
stellen missen. Er denke hier z. B. an die zunehmende Bedrohung der
Umwelt sowie an die zunehmende Zerstdrung gewachsener stddtebaulicher
und stadthistorischer Strukturen durch den Kraftfahrzeugverkehr. Um
diesen Mifstinden entgegenzuwirken, miiBten MaBnahmen zur drastischen
Reduzierung des Kraftfahrzeugverkehrs ergriffen werden. Andererseits
miisse aber bedacht werden, daB dem motorisierten Individualverkehr in
Zukunft eine noch groBere Bedeutung zukommen werde, Insofern werde
eine autofreie Stadt unter gesamtwirtschaftlicher und auch unter
gesamtgesellschaftlicher Sicht sicherlich keine Ldsung darstellen.
Seiner Meinung nach miisse deshalb ein ausgewogener KompromiB3 erzielt
werden, der den Belangen des Umweltschutzes, der Verkehrssicherheit
und der stiddtebaulichen Entwicklung ebenso Rechnung trage wie dem
Wunsch der Bevdlkerung nach Mobilit#dt. Beriicksichtigt werden miiBten
dabei aber auch die Interessen des Handels und des Gewerbes, wenn man
nicht neue Schiden anrichten wolle. Um eine den Erfordernissen ge-
recht werdende Losung zu erzielen, miBten Gesamtverkehrskonzepte
erarbeitet werden; denn die Probleme des innerstiddtischen Verkehrs
konnten nur durch eine integrierte Verkehrsplanung und unter Beriick-
sichtiqung aller Verkehrstriger einer Ldsung zugefiihrt werden.

Der Abgeordnete bemidngelt, daB fiir die Finanzierung fiur MaBnahmen im
Rahmen des LandesstraBenbedarfsplanes schon seit Jahren immer nur
150 Millionen DM bereitgestellt wiirden. Angesichts dieser knappen
Mittelbemessung sei nunmehr ein Punkt erreicht, an dem neue MafBnahmen
kaum noch eingeleitet werden konnten. Dieser Zustand kdnne aufgrund
des StraBenbedarfsplanes und des LandesstraBenausbauplanes, die im
vergangenen Jahr beschlossen worden seien, nicht lidnger hingenommen
werden. Demgegeniiber konne aber festgestellt werden, daBd das Volumen
der Mittel, die im Jahre 1989 fiir MaBnahmen der Verkehrsberuhigqung
zur Verfiigung gestellt werden sollten, recht beachtlich sei. Wenn er
sich recht erinnere, stiinden fiir neue MaBnahmen mehr als 230 Millio-
nen DM bereit.

Die Tatsache, daB fiir die Durchfiihrung von MaBnahmen im Rahmen des
LandesstraBenbedarfsplanes nicht geniigend Mittel vorgesehen seien und
daB8 das Programm fiir MaBnahmen mit einem Kostenumfang von bis zu

5 Millionen DM verhdltnismdBig "schmal®” dotiert sei, wirke sich
insbesondere auf die Gemeinden negativ aus. Angesichts dessen sei es
denkbar, daB einerseits in einem Ort eine schlechte StraBenstrecke
nicht ausgebaut werden kdnne, weil dafiir kein Geld vorhanden sei, und
da3 andererseits in einem Nachbarort eine RiickbaumaBnahme vorgenommen
werden misse., Dafilir hditten die Biirger sicherlich kein Verstindnis.

Im weiteren Verlauf seiner Ausfiihrungen wendet sich Abg. Dreyer den
BundesfernstraBen zu. Er erinnert daran, daB der Minister diesbe-
ziiglich auch Vorwiirfe gegen den Bund gerichtet habe, der die Zeichen
der Zeit noch nicht erkannt haben und noch nicht wissen solle,
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welche Anforderungen an die Okologie und die Stadtvertragllchkelt
gestellt wiirden. Dariiber hinaus habe der Minister - wie der Presse zu
entnehmen gewesen sei - in der vergangenen Woche gesagt, daB die A 30
in Bad Oeynhausen nunmehr in Troglage gebaut werden solle, obwohl
bislang eine Nordumgehung geplant sei. Zu diesem Zweck seien bereits
Hiuser im Wert von 15 Millionen DM aufgekauft und abgerissen worden.
Jetzt aber solle nach den Worten des Ministers von der im Gesetz noch
vorgesehenen Nordumgehung offensichtlich Abstand genommen werden.
Wirde in Bad Oeynhausen fiir die A 30 die Trogtrasse gewidhlt, hitte
dies seiner, Dreyers, Einschitzung nach eine Bauzeit von etwa zehn
Jahren zur Folge, was fiir die dortige Bevdlkerung nicht zumutbar
widre. AuBerdem widre zu befiirchten, daf die Kurgidste ausblieben. Von
daher sollte versucht werden, zu einer Losung zu kommen, die sowohl
die dkologischen als auch die Skonomischen Belange beriicksichtige.

Im AnschluB daran wendet sich Abg. Dreyer dem offentlichen Personen-
nahverkehr (OPNV) zu. Er weist darauf hin, da8 das Ministerium unter
der Leitung von Professor Zemlin eine Kommission eingesetzt habe, die
sich mit der weiteren Finanzierung und Steuerung des OPNV ausein-
andersetzen solle. Der Abgeordnete bemerkt, wie zu hdren gewesen sei,
solle in der ndchsten Woche ein weiteres Gesprdch mit Vertretern des
Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr stattfinden. Von daher kdnne dieser
Komplex in der heutigen 8itzung noch nicht abschlieBend beraten
werden, Unabhanglg davon bestehe sicherlich Einigkeit in der Frage,
daB beim OPNV eine Kurskorrektur vorgenommen werden miisse und daB
hier ein hohes Potential zur Verfiigung stehe, das genutzt werden
miisse.

Auf den S-Bahn- und den Stadtbahnbau wolle er jetzt nicht konkret
eingehen; denn der AusschuB habe die diesbeziiglichen Planungen in den
letzten Wochen eingehend erdrtert. Im iibrigen sollten dem AusschuB in
einer der nidchsten S1tzungen die neuen Planungen vorgelegt werden. In
diesem Zusammenhang nmisse gegebenenfalls auch iiber die Frage nachge-
dacht werden, ob in diesen Bereich nicht auch neue Technologien
einbezogen werden sollten.

Im Rahmen seiner Ausfiihrungen zur Verbesserung des OPNV im lindlichen
Raum habe der Minister auf die Vorschlige Bezug genommen, die der
Bundesverkehrsminister auf den Weg gebracht habe. Die Verbesserung
des OPNV im lidndlichen Raum sei nach Auffassung der CDU-Fraktion eine
Aufgabe, die weiter vorangetrieben werden miisse; denn die Stidte in
den Ballungsgebieten hdtten den OPNV bereits als eine kommunale
Aufgabe begriffen, was von den kleineren Gemeinden im lindlichen Raum
noch nicht so gesehen werde. Diesbeziiglich werde es sicherlich ge-
meinsamer Anstrengungen bediirfen, um dafiir das entsprechende BewuBt-
sein zu schaffen, wobei allerdings die Frage der Finanzausstattung
eine entscheidende Rolle spiele.

Staatssekretdr Nehrling habe in seinem Einfilhrungsvortrag des weite-
ren die zwischen Nordrhein-Westfalen und der Bundesbahn getroffene
Rahmenvereinbarung angesprochen, aufgrund deren es nun nicht mehr zu
den von der CDU-Fraktion in der Vergangenheit mehrfach geduBerten
Befiirchtungen kommen werde; denn diese Vereinbarung kdnne sich im
Vergleich mit den Vereinbarungen, die die Bundesbahn mit anderen
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Bundeslandern getroffen habe, durchaus sehen lassen. Ungeachtet
dessen werde im Endeffekt aber entscheidend sein, wie viele Mittel
fiilr die Finanzierung von Investitionen zum Zweck der Verbesserung und
der Erhdhung der Attraktivitit des OPNV bereitstiinden.

Abg. Dreyer fahrt fort, die Strecke Hamburg - Hannover halte er als
Referenzstrecke fiir die Magnetbahn "Transrapid® fiir duBerst ungeeig-
net. Die CDU-Fraktion vertrete vielmehr den Standpunkt, daB der
Strecke Essen - Bonn unter Beriicksichtigung von verkehrswirtschaft-
lichen Gesichtspunkten der Vorrang eingeridumt werden sollte. Dieser
Streckenabschnitt konnte problemlos nach Siiden und/oder Norden ver-
léngert werden. Bei dieser Gelegenheit weist Abg. Dreyer darauf hin,
daB es zu diesem Komplex inzwischen auch Vorschlige der Wirtschaft
gebe. AuBerdem solle in der ndachsten Woche eine Arbeitsgruppe einge-
richtet werden, die entsprechende Untersuchungen einleiten und bis
zum Friithjahr des nichsten Jahres abschliefBlen solle, so daB die Ent-
scheidung iiber eine Referenzstrecke im Sommer des kommenden Jahres
getroffen werden kénne.

A F hom - (F.D.P.) fiihrt aus, es sei festzustellen, daB
sich an den Zielsetzungen des Ministers in den letzten Jahren nicht
allzuviel gedndert habe, obwohl seine Ziele immer wieder kritisiert
worden seien. So sei sie nach wie vor der Meinung, daB die Vorhaben
des Ministers im Hinblick auf die Probleme der Verkehrsinfrastruktur
nicht die richtigen seien. Der Minister gehe nimlich davon aus, daB
die Probleme geldst werden konnten, wenn der Individualverkehr ab-
nehme. In Wahrheit fiihrten die MaSnahmen des Ministers aber hiufig zu
einem verkehrspolltlschen Desaster und einem Kollaps der Innenstidte.
Sie wolle in diesem Zusammenhang nur einmal daran erinnern, dags der
Minister z. B. gedenke, die Vergabe von Zuschiissen fiir den Bau einer
UmgehungsstraBe um Bad Pyrmont herum davon abhingig zu machen, dan
eine in Nord-Siid-Richtung verlaufende DurchgangsstraBe gesperrt
werde. Dadurch wiirden die drtlichen Probleme aber nicht geldst,
sondern nur verlagert, meint die Abgeordnete.

Die Innenstadte wiirden aufgrund der Zielsetzungen des Ministers
mdglicherweise optisch ein wenig verschonert, aber niemand wolle in
einem Museum leben; insbesondere dann nicht, wenn es dort zu grdBeren
Larm- und Geruchsbelistungen kommen werde, als dies vorher der Fall
gewesen sei. Aber genau diesen Effekt werde der Minister nach Auffas-
sung der FDP-Fraktion mit seiner Politik erreichen. Von daher sollte
der Minister seine verkehrspolitischen Ziele nochmals einer griind-
lichen Priifung unterziehen und@ nach Moglichkeiten den Realitidten,
namlich der Zunahme des Individualverkehrs, anpassen.

Die {iberlegungen des Ministers zur Finanzierung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (vgl. S. 35 der schriftlichen Einfiilhrung in den
Haushalt 1983 - Einzelplan 11 - Vorlage 10/1759) seien sicherlich
Uberlegungen, iilber die in allen Parteien sowohl in die eine als auch
in die andere Richtung diskutiert werde. Die Abgeordnete fragt,
welche Auswirkungen der Minister auf die Verkehrspolitik und insbe-
sondere auf den Verkehrshaushalt des Landes sehe und ob im Haushalt
bereits erste Anstrengungen unternommen worden seien, um in diese
Richtung zu gehen.
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Sodann wendet sich die Abgeordnete der Nr. 3 b auf Seite 43 der
Vorlage 10/1759 zu. Sie bemerkt, die dort beschriebene Riickiibertra-
gung der Ergebnisverantwortung auf die kommunalen Verkehrsbetriebe
stelle sicherlich ein Anliegen dar, das sowohl unter betriebswirt-
schaftlichen als auch unter verschiedenen anderen Aspekten sehr
sinnvoll sei. Aufgrund des Einnahme-Aufteilungsvertrages profitierten
verschiedene Unternehmen an dem Ergebnis aber stérkeg, als dies der
Fall sein werde, wenn die vom Minister angestellten Uiberlegungen
beziglich der Riickiibertragung der Ergebnisverantwortung auf die
kommunalen Verkehrshetriebe in die Tat umgesetzt wiirden., Die Abgeord-
nete ist interessiert zu erfahren, welche Kosten mit dieser MaBnahme
verbunden sein wiirden.

Ahg. Bose (SPD) dankt dem Minister und seinen Mitarbeitern zundchst
einmal fiir die umfangreichen und informativen Vorlagen, die der
Ausschufl erhalten habe. Bei dieser Gelegenheit bringt er, Abg. Bdse,
zum Ausdruck, daB8 die SPD-Fraktion die verkehrspolitischen Ziele der
Landesregierung in vollem Umfang unterstiitze.

Die Abg. Frau Thomann-Stahl habe sich im Rahmen ihrer Ausfiihrungen
wieder einmal fiir den Vorrang des Autos und fiir eine autogerechte
Stadt ausgesprochen. Sie habe zum Ausdruck gebracht, daB man sich dem
stdndig steigenden Verkehrsaufkommen unterordnen miisse, indem man
immer mehr Platz fiir die Autos schaffe. Diese Einstellung spiegele
seiner Meinung nach eine vdllige Hilflosigkeit wider; denn solche
Ziele konnten mdglicherweise in Paderborn oder auf dem flachen Lande
noch verfolgt werden, aber in den GroBstiddten kdnne eine solche
Politik nicht mehr durchgefiihrt werden. Die SPD-Fraktion vertrete
deshalb die Auffassung, daB es gerade in den GroBstidten keine Alter-
native zum dffentlichen Personennahverkehr gebe.

Die SPD-Fraktion sei der Meinung, daB die Wohn- und die Verkehrs-
bereiche in einem engen Zusammenhang stiinden. Wenn die Landesregie-
rung darauf aufmerksam mache, daB zwei Drittel aller innerdrtlichen
StraBen verkehrsberuhigt werden kénnten, weil sie ausschliedlich den
Wohnbereichen zuzuordnen seien, dann mégen die Prozentsitze zwar ein
wenig nach oben oder nach unten schwanken, aber grundsitzlich sei
diese Aussage zutreffend. Dies sehe auch der Biirger so. Von daher
unterstiitze die SPD-Fraktion eine Verkehrspolitik, die da laute:
Verkehrsberuhigung im innerdrtlichen Bereich, Radwegebau und Strafen-
bau, der den Bediirfnissen und Wiinschen der dort wohnenden Biirger
gerecht werde.

Fiir auBerordentlich wichtig halte die SPD-Fraktion den OPNV. Aus
diesem Grunde habe sie den von der Landesregierung angestrebten Bau
weiterer Stadtbahnstrecken und die von ihr durchgefiihrten Beschleuni-
gungsmaBnahmen in der Vergangenheit stets unterstiitzt. Aufgrund
dieser MaBnahmen habe der OPNV in erheblichem Umfang an Attraktivitit
gewonnen, was sich dadurch belegen lasse, daB die Anzahl der Fahr-
gdste angestiegen sei.

Der Abgeordnete erinnert daran, daB im vergangenen Jahr eine erregte
Diskussion iiber die BinnenwasserstraBSen gefiihrt worden sei. Seiner-
zeit sei es auch um die Frage gegangen, ob der Dortmund-Ems-Kanal
nach Fertigstellung des Schiffshebewerkes Henrichenburg ausgebaut
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werde, damit er von Europaschiffen befahren werden kdnne. Dank des
Einsatzes des Ministers, so Abg. Bdse, werde der Dortmund-Ems-Kanal
Zu gegebener Zeit ausgebaut werden.

Der Vertreter der SPD-Fraktion fdhrt fort, fiir die Durchfithrung von
kleineren Um- und AusbaumaBnahmen von LandesstraBen mit einem Umfang
von bis zu 5 Millionen DM seien filir das Haushaltsjahr 1989 rund

15 Millionen DM mehr veranschlagt als noch im Jahre 1988. Fiir die
entsprechenden MaBnahmen mit einem Volumen von mehr als 5 Millio-
nen DM seien im Haushaltsplanentwurf 1989 insgesamt 150 Millionen DM
ausgewiesen. Er, Abg. Bose, habe Verstidndnis dafiir, wenn diese Summe
als nicht ausreichend angesehen werde; denn auch er habe in der
Vergangenheit niemals bestritten, daB fiir diesen Zweck mehr finan-
zielle Mittel bendtigt wiirden. In diesem Zusammenhang miisse aber auf
den BundesfernstraBenbedarfsplan hingewiesen werden, der in verschie-
dene Kategorien aufgeteilt sei. Die Kategorie 1 umfasse die dring-
lichen MaBnahmen, die erst abgeschlossen werden miiBten, bevor der
BundesfernstraBenbedarfsplan fortgeschrieben werde. Schon jetzt sei
absehbar, daf die noch anstehenden MaBnahmen erst im Jahre 2000
vollstandig aufgearbeitet sein wiirden.

Im weiteren Verlauf seiner Ausfilhrungen wendet sich Abg. Bdse der
Verkehrssicherheit zu. Er bemerkt, die StraBSenbaupolitik des Landes
misse darauf ausgerichtet sein, den Zielen der Verkehrssicherheit
gerecht zu werden. Diesem Ziel diene auch die Bitte der Landesregie-
rung an die insbesondere in den Ballungsgehieten lebenden Menschen,
vom Auto auf den Offentlichen Personennahverkehr umzusteigen. Dieser
Aspekt sollte in der Diskussion mit berilicksichtigt werden,

Auf die Bemerkungen und Fragen der Abgeordneten eingehend, trigt der
Minister fiir Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr, Zdpel, folgendes
vor:

Der Hinweis von Abg. Dreyer auf den Kraftfahrzeugsteuerverbund und
darauf, daBd fiir den StraBenbau und die Unterhaltung von Strafen im
Ergebnis weniger Geld vorhanden sein werde, sei zutreffend. Eines
misse aber sehr niichtern gesagt werden: Er vermute, daB8 die Verringe-
rung des Ansatzes fiir StraBenbau- und StraBenunterhaltungsmaBnahmen
aus der Sicht der Kommunen und im Hinblick auf die kiinftigen Bela-
stungen der Gemeinschaftshaushalte sehr kurzsichtig sei. Diese Kiir-
zung sei in der vergangenen Wahlperiode unter Mitwirkung der kommuna-
len Spitzenverbidnde und der Kollegen aller Fraktionen, die sich fiir
die kommunalen Finanzen besonders berufen gefiihlt hitten, jedoch
vorgeschlagen worden, weil es dadurch am ehesten mdglich gewesen sei,
einen Konsens herbeizufiithren.

Beziiglich des Verkehrs in den Stadten habe er den Eindruck, daB
hinsichtlich der Notwendigkeit, den GroBteil der innerdrtlichen
StraBen einer Verkehrsberuhigung zu unterziehen, ein bundesweiter und
parteiilibergreifender Konsens bestehe. Wenn er sich nur einmal die
Vorschldge des Deutschen Stidtetages aufgrund des Ergebnisses des
Tempo 30-Versuchs im Ruhrgebiet ansehe, dann sei festzustellen, daf
der Deutsche Stddtetag genau das fiir notwendig halte, was auch die
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Landesregierung fiir erforderlich ansehe: Auf allen Nichthauptver-
kehrsstraBen solle nur Tempo 30 gefahren werden. - Tempo 30 werde
aber nur dann eingehalten werden, wenn an bestimmten Stellen bauliche
MaBnahmen ergriffen wirden. Wer dieses Problem anders sehe, stehe
inzwischen auf der Seite der Minderheit. Hinter diesen Vorstellungen
stehe auch der Gedanke, daf ein Drittel aller Gemeindestrafen weiter-
hin HauptverkehrsstraBen bleiben sollten, die aber mdglicherweise
noch verniinftiger gestaltet werden miiBten.

Auf den von der Vertreterin der F.D.P.-Fraktion genannten Fall in
Paderborn eingehend, sagt Minister Zopel, nicht immer miisse der Bau
einer neuen kommunalen HauptverkehrsstraBe dazu fiihren, daB eine
andere HauptverkehrsstraBe gesperrt werden miisse. Insofern gehe es
ihm nur um die Wahrhaftigkeit der Argumentation. Wenn nun die Notwen-
digkeit des Baues einer UmgehungsstraBe damit begriindet werde, daB
der betreffende Ortskern entlastet werden solle, dann sollte auch
dafiir gesorgt werden, daB der Entlastungseffekt tatsichlich so friih
wie mdglich eintrete. Wenn etwas anderes gewollt sei, kdnnten andere
Regelungen getroffen werden.

Der Minister legt des weiteren dar, ihm gehe es nicht um eine Ver-
schonerung des optischen Erscheinungsbildes von Stddten. Er habe zwar
eine gewisse Sympathie fiir esthetische Formen in der Stadtbaukultur;
diese stiinden aber nicht im Vordergrund seiner Politik. Seine Bemii-
hungen seien vielmehr darauf gerichtet, daB die Menschen wieder
verstidrkt in die Zentren von Mittelstidten zdgen. Dieses Bemiihen
werde aber nur dann erfolgreich sein, wenn die Zentren der Mittel-
stiddte anders gestaltet wiirden. Nicht selten sei zu beobachten, das
die Menschen die Zentren von Mittelstddten verlieBen und sich in den
AuBlenbezirken ansiedelten, wenn keine StadterneuerungsmaBnahmen
durchgefiihrt wiirden. Um diese Stidte wieder mit Leben zu erfiillen,
miBten die Stadtkerne dieser Stiddte revitalisiert werden.

Diskutiert werden konne auch iiber die Frage, ob die eine oder andere
zusdtzliche LandesstraBe iiberhaupt bendtigt werde. Viel w1cht1ger als
diese Frage sei aber ein anderes Problem, nidmlich das Tempo, in dem
StraBen gebaut wiirden. Seiner Meinung nach bediirfe das gesamte System
einer systematischen AuBeniiberwachung.

Zu der Kritik daran, daB mehr Geld fiir verkehrsberuhigende MaBnahmen
als fiir den Bau neuer StraBen veranschlagt worden seien, sei zu
bemerken, daB die Gesamtlange der StraBen, die noch verkehrsberuhigt
werden miBten, um ein Vielfaches gréBer sei als die Linger der noch
bendtigten neuen StraBen. Von daher habe die Relation der fiir diese
beiden Aufgabenbereiche vorgesehenen Mittelvolumen durchai s ihre
Berechtigung.

Ahnliche Probleme gebe es im Hinblick auf die BundesstraBen. Dariiber
misse mit dem Bund aber noch diskutiert werden. Im i{ibrigen habe er,
Minister Zdpel, den Eindruck, daB die Landschaftsverbinde nicht mehr
in der Lage seien, ihre Aufgaben noch angemessen wahrzunehmen. In
diesem Zusammenhang erwidhnt Minister Zodpel ein Schreiben eines
Abgeordneten an ihn, in dem es u. a. heifle, ein StraBenbauamtsleiter
habe erkldrt, daB fiir die Durchfiihrung der Planfeststellung fiir eine
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Larmschutzwand an einer Autobahn das erforderliche Personal fehle.
Dazu, so Minister Zopel, sei zu sagen, daB das Land nachtriglich
Mittel bewilligt habe. AuBerdem habe er, Minister Zépel, den Land-
schaftsverbdnden zugesagt, daB die Planfeststellung fiir Lirmschutz-
widnde aus Stadtbaufdrderungsmitteln bezuschuBt werde. Dies alles
fiilhre aber nicht dazu, daB diese Institutionen in der Lage seien,
ihren Aufgaben nachzukommen. Dies miisse einmal so drastisch gesagt
werden. Er werde zundchst einmal UA III abwarten, und dann werde er
Vorschldge dahingehend unterbreiten, wie dieses System iiberpriift
werden kdnne.

Der Bund scheine in der letzten Zeit zu der Einsicht gelangt zu sein,
daB der Strafenbau in Nordrhein-Westfalen anders zu betrachten sei
als der StraBenbauv in weniger dicht besiedelten Bundeslindern. DaB
bislang aber dennoch nicht viel geschehen sei, liege sicherlich
daran, daB es das Land Nordrhein-Westfalen in der Vergangenheit nicht
verstanden habe, Beamte in den zustédndigen Bundesbehérden unterzu-
bringen. Insgesamt gesehen, sei auf Bundesebene aber ein Lernprozef
festzustellen.

Fiir den Einsatz neuer Technologien beim OPNV sei er vdllig offen,
fahrt Minister Zopel fort. Neue Technoclogien wiirden aber in dem
Augenblick fragwiirdig, in dem sie zu einer "Ringeltaube”, die etwas
sehr Schones darstelle, wiirden und konkrete MaBnahmen, die gewollt
seien, nicht realisiert wiirden. So werde Nordrhein-Westfalen im
Hinblick auf die Magnetbahn "Transrapid®” eines Tages vor schwierigen
Entscheidungen stehen. Nachdem die Diskussion iiber die Magnetbahn
"Transrapid” einen gewissen Grad erreicht habe, habe er sich in
stiandiger Kooperation mit Thyssen darum hemiiht, eine L&sung anzu-
streben, die keine Nebenprobleme schaffe. Seines Erachtens gebe es
nur eine einzige Trasse im Bundesgebiet, die solche Nebenprobleme
nicht zur Folge haben werde, ndmlich die Flughafenverbindung mit der
Verldngerung nach Siiden und nach Nordosten. Dies sei Thyssen aber
nicht genug. Thyssen beabsichtige nun, eine Trasse von privaten
Investoren bauen zu lassen. Dadurch entstehe allerdings ein Neben-
problem, so daB auch dem gréBten Bundesland nichts anderes iibrig
bleibe, als in Bundeskategorien zu denken. Das heiBe, daB zunichst
einmal gekldrt werden miisse, wie sich das Projekt *"Transrapid” mit
der Situation der Deutschen Bundesbahn langfristig vertragen werde.
Unabhdngig davon werde sich das Land aber weiterhin dafiir einsetzen,
daB die erste Referenzstrecke fiir die Magnetbahn "Transrapid” in
Nordrhein-Westfalen gebaut werde.

Das Land strebe an, die HShe der 6ffentlichen Zuschiisse fiir den OPNV
zu verringern. Dieses Ziel kdnne aber nur dann erreicht werden, wenn
den Wirtschatftsunternehmen die Chance eingeriumt werde, wirtschaft-
lich zu handeln. Fiir die im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr zusammenge-
schlossenen Nahverkehrsunternehmen bedeute das, daB sie die Ergebnis-
verantwortung riickilbertragen bekommen miiSten. Das heife, die bis-
herigen Ergebnisabfiihrungsvertrige und die Ausgleichsvertrige miiBten
gedndert werden. Ferner miisse das von den Verkehrsbetrieben eingenom-
mene Geld bei diesen Betrieben verbleiben. Der zweite Vorschlag,
ndmlich eine Trennungsrechnung einzufiihren, beruhe darauf, dag die
Verkehrsbetriebe die Chance wohl nur dann bekommen konnten, wenn sie
bestimmte feste Bestandteile des Systems bezahlt bekimen und
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den Rest wirtschaftlich erbringen miiBten. In diesem Zusammenhang sei
er im Prinzip der Auffassung, daB die Summe der Aufwendungen fiir das,
was als Infrastruktur definiert werde, niedriger sein miisse als die
bisherige Hohe der Férderung einschlieBlich der Verlustabdeckung;
denn sonst mache das Ganze keinen Sinn. Dies wolle er so besonders
herausstellen, weil es ihn store, daB dem Bestreben, daB AusmaB der
Verwendung von Steuergeldern zu verringern, immer wieder mit der
Frage entgegengetreten werde, ob das Land nicht weitere Mittel
bereitstellen knne. In diesem Verhalten sehe er eine Verdorbenheit
des Systems. Er wolle nicht ausschlieBen, daB fiir einen {Uibergangs-
zeitraum von einem Jahr oder von zwei Jahren Ubergangsgelder berejit-
gestellt werden miiBten, indem in anderen Bereichen weniger Geld
ausgegeben werde.

Abg. Maver (Diisseldorf) (SPD) bemerkt, die Verkehrsberuhigung kdnne
sehr unterschiedlich betrachtet werden. Dies gelte insbesondere fiir
die Ballungszentren. Er glaube, daB die Verkehrsberuhigung die ein-
zige Moglichkeit darstelle, um die Ballungszentren wieder lebenswert
zu machen. Nun gebe es in einigen GroBstiddten bekanntermaBen direkte
verkehrsberuhigte Zonen, in denen die Fahrbahnen mit den Gehsteigen
auf einer Ebene ldgen. Die Flachen, auf denen Personenkraftwagen
abgestellt werden diirften, seien besonders gekennzeichnet. Ansonsten
miisse der Durchgangsverkehr Tempo 30 einhalten. Thm sei in der Ver-
gangenheit aber hdufig aufgefallen, da8 Personenkraftwagen nicht
selten so abgestellt worden seien, daB8 Kinder, Behinderte und dltere
Menschen gar nicht mehr wiiBten, wo sie sich bewegen sollten. Ange-
sichts dessen ergebe sich fiir ihn die Frage, inwieweit die zustin-
digen Behdrden in der Lage seien, verstdrkt dafiir zu sorgen, dag das,
was gewollt sei, auch beachtet werde. Anderenfalls wiirden die Biirger
noch mehr gefidhrdet als bisher.

Bedauerlich sei auch, daB die Zahl! der Verkehrsunfidlle in unmittel-
barer Nihe von Schulen erheblich zugenommen habe. Von daher frage er
sich, ob die Gemeinden mit diesem Problem alleingelassen werden
sollten. In den Niederlanden z. B. habe er gesehen, daB quer iber die
StraBen Schwellen gebaut worden seien, die jeden Fahrer dazu zwingen,
das Tempo zu reduzieren. Da solche MaBnahmen sehr wirksam seien,
sollte gegebenenfalls auch in Nordrhein-Westfalen daran gedacht
werden, solche oder dhnliche Sicherheitsvorkehrungen zu treffen.

Abg, Frau Thomann-Stahl (F.D.P.) beqriiBt es, daB der Minister beab-
sichtige, die HShe der Zuschiisse fiir den OPNV zu senken, Bei der
Umsetzung dieser Absicht kdonne er sicherlich mit der Unterstiitzung
aller Fraktionen rechnen.

Die Abgeordnete bittet den Minister, insbesondere unter Beriicksich-
tigung der Infrastruktur noch einmal ndhere Auskiinfte zur kiinftigen
Finanzierung des Gffentlichen Personennahverkehrs zu geben. Ferner
wolle sie wissen, ob im Hinblick auf die Riickiibertragung der Ergeb-
nisverantwortung auf die kommunalen Verkehrsbetriebe AnpassungsmaB-
nahmen erforderlich seien. Die Abgeordnete erinnert in diesem Zusam-
menhang daran, daB im letzten Jahr iiber dieses Thema und i{iber Tarif-
anpassungsmafnahmen diskutiert worden sei. Die TarifanpassungsmaB-
nahmen seien fiir den Verkehrsverbund Rhein-Sieq auf zehn Jahre
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begrenzt worden. Beim Verkehrsverbund Rhein-Ruhr liefen sie aber
weiter, obwohl den Verkehrsunternehmen zehn Jahre lang Zeit gegeben
worden sei, diese AnpassungsmaBnahmen durchzufiihren und sich darauf
einzurichten, daB die Landeszuschiisse wegfielen. Angesichts dessen
wolle sie wissen, wie die Plidne des Ministers aussdhen und wie viele
Mittel fiir die nachsten Jahre bendtigt wiirden.

Abg., Hardt (CDU) bemerkt, wenn beabsichtigt sei, die Hdhe der
Zuschiisse fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr zu reduzieren, dann
sollte man sich darauf verstédndigen, die Aufbauvorhaltung in den
Zustandigkeitsbereich der 6ffentlichen Hand zu legen und den Rest
iiber Fahrleistungen erbringen zu lassen. Die Frage sei nur, ob der
Minister eine kongruente L&Gsung anstrebe, ndmlich die eine Frage mit
der anderen Frage zu verquicken; denn fiir die Verhandlungspartner
wdre es schon interessant zu wissen, was auf sie zukommen werde, und
zwar nicht nur im Hinblick auf die Vertragsgestaltung, sondern auch
beziiglich des Ideenansatzes. Da die Vertrdge bis spitestens Ende des
nidchsten Jahres gekiindigt sein miiBten, scllte der Minister einmal
sagen, ob bis dahin ein Gesamtfinanzierungskonzept erarbeitet sein
werde.

Der Minister habe darauf aufmerksam gemacht, daB die Industrie die
Trasse Essen - Siegburg fiir die Magnetbahn "Transrapid" alternativ
zur Trasse Hamburg - Hannover bauen kénnte, weil diese Trasse mit den
im Bau befindlichen Hochgeschwindigkeitsstrecken der Deutschen
Bundesbahn nicht in Beriihrung kime. Wenn man die Industrie korrekt
zitiere und auch alle Berechnungsmodalitdten beriicksichtige, miisse
aber festgestellt werden, daB sich beide Trassen nicht rechneten. Vor
diesem Hintergrund konne auch eine Verlingerung der Trasse in Rich-
tung Miinchen iiber Kdln und Frankfurt, fliir die sich der AusschuB bei
friherer Gelegenheit ausgesprochen habe, nur als Vision angesehen
werden; denn eine solche Verldngerung widre mit den iiblichen Vorhaben
der Deutschen Bundesbhahn nicht beriihrungsfrei. Der Abgeordnete wirft
die Frage auf, ob der Minister, der in den einschldgigen Gremien der
Bundesbahn vertreten sei, tatsdchlich der Auffassung sei, daB die
Trasse Essen - Siegburg die ilibrigen Vorhaben der Deutschen Bundesbahn
nicht beriihre oder ob beabsichtigt sei, die auftretenden Beriihrungs-
punkte der Deutschen Bundesbahn eindeutig zugunsten der Deutschen
Bundesbahn zu 1dsen. Sollte letzteres der Fall sein, wiirde sich die
Magnetbahn "Transrapid” in Nordrhein-Westfalen absolut nicht rechnen.

Abg., Bose (SPD) bringt vor, er halte es fiir unertrdglich, daB die
Entscheidung iiber den Bau einer Referenzstrecke fiir die Magnetbahn
"Transrapid" gegen das Interesse Nordrhein-Westfalens nunmehr um ein
Jahr verzdgert .werden solle. Eine zentrale Frage, iiber die s :hon seit
Jahren diskutiert werde, sei in diesem Zusammenhang die, wie das
Ruhrgebiet mit dem Wirtschaftsgebiet am Main iiber Koln und Frankfurt
verbunden werden kodnne. Der Abgeordnete pliddiert dafiir, endlich
einmal eine Entscheidung zu treffen, damit fiir Nordrhein-Westfalen
lebenswichtige Fragen einer Losung zugefiihrt werden kdonnten. Er
erachte es als notwendig, daB bis Ende 1988 festgelegt werde, wo eine
Referenzstrecke fiir die Magnetbahn "Transrapid” gebaut werden solle.
Diese Entscheidung miisse die Bundesregierung treffen.
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Abg, Aigner (SPD) erinnert daran, daB das System "Transrapid* bei
zwei Gesuchen im Emsland nicht funktioniert habe. Mdglicherweise
seien die Techniker jetzt aber soweit, daB es keine Probleme mehr
gebe. Scllte dies der Fall sein, miisse er dem Minister aber dennoch
beipflichten, daB iiber einen Zeitraum von 15 Jahren diskutiert werde.
Mit solch vordergriindigen Diskussionen, wie sie in der heutigen
Sitzung wieder "angezettelt" worden seien, werde nur die Ldsung
dringenderer Probleme behindert. Er denke hier z. B. an die mit den
Flughdfen K&ln und Diisseldorf zusammenhingenden Probleme.

Nach langem Nachdenken sei er zu der ilberzeugung gelangt, daB das
System "Transrapid"” zwar eine hochinteressante Angelegenheit sei; fiir
die Bundesrepublik Deutschland sei dieses System aber duBerst unge-
eignet. Wenn die Bundesregierung daran interessiert sei, mit der
Industrie eine Referenzstrecke zu bauen, damit dieses System weltweit
vermarktet werden kdnne, wogegen er nichts habe, dann sollte sie
dafiir sorgen, daB eine Referenzstrecke z. B, in den USA errichtet
werde. Die Strukturen in den USA seien fiir den Bau eines derartigen
Systems namlich viel geeigneter als die Strukturen in der Bundes-
republik Deutschland.

Abg. Dreyer (CDU) gibt zu verstehen, daB das, was der Abgeordnete
Aigner gesagt habe, dem vom VerkehrsausschuB seinerzeit einstimmig
gefaBten BeschluB entgegenstehe.

Auf diese Fragen und Bemerkungen der Abgeordneten eingehend, trigt
Minister Zépel vor, er sei der Meinung, daB im Hinblick auf das
Magnetbahnsystem "Transrapid®” in Kiirze klare Entscheidungen getroffen
werden kénnten, weil inzwischen hinreichend deutlich geworden sei,
was die Beteiligten wollten. Wenn tatsdchlich beabsichtigt sei, als
niachste Generation des spurgebundenen Personenschnellverkehrs das
System "Transrapid” zu nehmen, dann scllte mit der Bundesbhahn alsbald
eine Verstandigung iiber die Frage herbeigefiihrt werden, wo ein Bedarf
fiir eine solche Trasse bestehe. AuBerdem sollte umgehend mit den
erforderlichen Planungen begonnen werden, und es sollte iiberlegt
werden, wer die Kosten fiir dieses System tragen sollte. Seiner
Meinung nach kdonnte das Schienennetz fiir die Magnetbahn “Transrapid*
ohne weiteres auch von privaten Investoren finanziert werden.

Sodann wendet sich Minister 2Z8pel dem Hochgeschwindigkeitssystem ICE
zu., Die Landesregierung, so der Minister, nehme dazu folgende
Position ein: Aus Sicht Nordrhein-Westfalens sei es sehr vorteilhaft,
den Hauptbahnhof in Bonn mit dem ICE anzufahren. Angesichts der
Kooperation Nordrhein-Westfalens mit seinen Nachbarlindern konne ohne
weiteres nachvollzogen werden, daB Nordrhein-Westfalen die struktur-
politischen Argumente von Rheinland-Pfalz mittrage. Der Unterschied
zwischen beiden Trassen belaufe sich auf 2 Milliarden DM aus der
Bundeskasse. Aus diesem Grunde erhebe Nordrhein-Westfalen nicht diese
Forderung, weil er, Minister Z&pel, zur Zeit keine Deckungsmoglich-
keiten kenne. Problematisch werde diese Gesamtposition allerdings
dann, wenn entgegengehalten werde, daB die Strecke Dortmund - Kassel
nicht gebaut werde.
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Der Minister fdhrt fort, er wie auch der Zweckverband beabsichtigten,
die Realisierung der umsetzungsfiahigen Teile der Zemlin-Kommission
und die Anderung der Verbundvertrige zeitlich miteinander zu koppeln.
Er hoffe, daB ihm der Zweckverband im Laufe der nichsten Woche mit-
teilen werde, welche Eckpunkte abgestrebt werden kdnnten. Dann wiirden
nur noch einige Untersuchungen durchgefiihrt werden miissen. Herr
Zemlin werde dann - wenn der Zweckverband damit einverstanden sein
sollte -~ damit beauftragt werden, die neuen Vertrige auf Kosten des
Landes auszuhandeln.

An die Abgeordnete Frau Thomann-Stahl gewandt, sagt Minister Zdpel,
alle finanziellen Mittel, die eingesetzt werden miiBten, um Anpas-
sungsprozesse zu ermdglichen, miiBten aus dem fiir den Offentlichen
Personennahverkehr im Augenblick verfiigbaren Finanzvolumen aufge-
bracht werden. Gewisse Umschichtungen kdnnten in diesem Zusammenhang
aber auch noch vorgenommen werden. Das gleiche gelte fiir die Infra-
struktur. Damit habe er zum Ausdruck bringen wollen, daB er in die
Verhandlungen mit der MaBgabe eintreten werde, daB sich Hilfen fiir
den Verbund nur im Rahmen des im Augenblick umverteilbaren Budgets
fiir den Nahverkehr bewegen kdnnten,

Im Hinblick auf die Zunahme der Zahl der Unfille vor Schulen stehe
er, Minister Zdpel, mit dem Innenminister in Kontakt. Die bisher
angesteliten Uberlegungen gingen dahin, diejenigen, die in diesem
Bereich gegen die Vorschriften der StraBenverkehrsordnung verstiegfen,
erheblich schidrfer zu bestrafen, als dies bislang der Fall sei.
Dariiber hinaus sollte gepriift werden, ob vor Schulen nicht auch
erkennbare bauliche Barrieren errichtet werden scllten.

In der Summe, so Minister Zdpel weiter, passierten in aufgepflaster-
ten StraBen weniger Unfalle als in StraBen, in denen der Biirgersteig
gegeniiber der Fahrbahn noch erhdht sei. Die Anpassungsfihigkeit der
Menschen sei unterschiedlich. Aus den Berichten iiber begleitende
Untersuchungen gehe hervor, daB dltere Menschen groBe Anpassungs-
schwierigkeiten hitten. Dies sei aber nur eine iibergangsproblematik.

Abg, Frau Thomann-Stahl (F.D.P.) bringt vor, mit dem Nachtragshaus-
halt 1988 seien fiir den Komplex UA III noch einmal 30 Millionen DM
zusdtzlich bereitgestellt worden. Der Minister habe aber dennoch
darauf hingewiesen, daB es nach seiner Kenntnis weitere Schwierig-
keiten im Planungsbereich gebe, die er aber noch nicht nachvollzogen
habe. In der BeschluBfassung heiBe es u. a., daB die SPD-Fraktion
klargestellt habe, daB eine Verdnderung der Erlduterungen zu dem
Titel 653 10 nicht beabsichtigt sei. In der Erliuterung heiBe es, daB
die Mittel auch an Ingenieurbiiros im Planungsbereich vergeben werden
konnten. Die Abgeordnete fragt, ob und inwieweit die entsprechenden
Mittel dafiir verwendet worden seien oder ob die Landesregierung der
Meinung sei, daB diese Mittel nicht an Planungsbiiros vergeben werden
sollten.

Minister Zgpel antwortet, die Verwendung der Mittel sei den Land-
schaftsverbanden freigestellt. Darauf habe er schon immer groBen Wert
gelegt. Er und insbesondere der Innenminister wiiBten aber, daB sich
die Landschaftsverbdnde in finanziellen Schwierigkeiten befinden.
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Wenn sie nun effizient arbeiten wollten, miiBten sie Umorganisationen
in Erwdgung ziehen; denn wenn die Landschaftsverbidnde nach einer
Umorganisation das an Planungsleistungen erbringen kdnnten, was sie
bisher nicht erbracht hidtten, dann sei ihm, Minister 2dpel, dies nur
recht. Wenn sie dies durch Umorganisation aber nicht schaffen
sollten, miiBten sie Ingenieurbiiros beauftragen.

Minister Zopel kiindigt an, daB das Ministerium von den Landschafts-
verbdnden noch einen Bericht anfordern werde. Der Ausschuf werde zu
gegebener Zeit entsprechend unterrichtet werden.

Nach der Aussprache iiber die Einfiihrung durch Staatssekretar Nehrling
tritt der AusschuB in die Beratung der in seinen Zustidndigkeits-
bereich fallenden Kapitel und Titel des Einzelplans 11 ein.

Der AusschuB beschlieBt zundchst die Personaltitel.
Kap, 11 020 - Allgemeine Bewilligungen

Abg. Dreyer (CDU) fragt, aus welchen Griinden es bei den Titeln 531 10
und 531 20 zwischen dem Ist 1987 und den Ansidtzen fiir 1989 jeweils

eine solch grofe Differenz gebe.

{Ministerium fiir Stadtentwicklung, Wohnen
und Verkehr) legt dar, bei diesen beiden Titeln seien innerhalb der
Ansdtze fiir das Haushaltsjahr 1989 gegeniiber dem Haushaltsjahr 1988
Umschichtungen vorgenommen worden, In der Summe ergidben sich aber
keine Verdnderungen.

Der Ausschufl beschliest die Titel 531 10, 531 20, 534 00, 541 00 und
685 10.

Kap, 11 460 - Allgemeine Bewilliqgungen - Verkehr
Der Ausschufl beschlieBt die Titel 111 10, 119 10 und 68% 15.
Abg, Hardt (CDU) méchte wissen, ob der Ansatz bei Titel 537 00 in

Hohe von 2 Millionen DM ausreiche, um die Aufgaben der Landesver-
kehrsplanung den Erfordernissen entsprechend zu erfiillen.

Ministerialdirigent Hilker (MSWV) erinnert daran, daB bei diesem
Titel in den vergangenen Jahren immer recht unterschiedliche Betrige
veranschlagt worden seien. Im iibrigen sei dieser Titel mit der Titel-

gruppe 60 deckungsfahig.

Abg., Hardt (CDU) erkundigt sich danach, ob der Gesamtverkehrsplan die
Bereiche Strade, OPNV, Schiffahrt und Luftfahrt enthalte.

i (MSWV) antwortet, der Gesamtverkehrsplan
schlieBe den Giiterverkehr und die Luftfahrt mit ein. Er, Staatsse-
kretdar Nehrling, miisse aber einrdumen, daB sich das Land hier in
einem finanziellen Engpaf8 befinde,
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